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Abstract of DEI 9824420 

The steering wheel (1) in a vehicle is arranged on a bridge-like support (2) in order to make room for an adequate 
display screen (10) In the area behind the steering wheel (1). The support (2) is mounted on both sides of the display 
screen (1 0) in such a way that it can be tilted upwards in the direction of the windshield (4), whereby the steering 
wheel (1 ) clears the line of sight to the display screen (10). 



Data supplied from the esp@cenet database - Woridwide 



m 

o 
o 



http://v3.espacenet.com/textdoc?DB=EPODOC&IDX=DE19824420&F=8 



2006/04/19 



@ BUNDESREPUBLIK @ Offenlegungsschrift 

mOE 19824 420 A1 



DEUTSCHLAND 




DEUTSCHES 
PATENT- UNO 
MARKENAMT 



@ Aktenzeichen: 
(g) Anmeldetag: 
@ Offenlegungstag: 



198 24 420.7 
30. 5.98 
2. 12.99 



® Intel.®: 

B 60 K 37/02 

B 60 K 35/00 
B60R 11/02 
// G06F 19/00 



CM 
00 



(g) Anmelder. 


(g) Erfinder: 


Bayerische Motoren Werke AG, 80809 Munchen, 


Krause, Giinter, 82194 Grdbenzell, DE 


DE 






(g) Fur die Beurteilung der Patentfahigkeit in Betracht 




zu ziehende Druckschriften: 




DE 29 47 725 A 1 




FR 25 70 037 A1 




JP Patent Abstracts of Japan: 




07277037 A; 




07069099 A; 



Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Kraftfahrzeug miteinem Bildschirm 

(g) lr> Ginem Kraftfahrzeug ist das Lenkrad (1) an einem 
bruckenartigen Trager (2) angeordnet, urn einen Freiraum 
fur einen vollwertigen Bildschirm (10) im Bereich hinter 
dem Lenkrad (1) zu schaffen. Der Trager (2) Ist zu beiden 
Seiten des Bitdschtrmes (10) so gelagert, dafl er nach 
oben in Richtung der Windschutzscheibe (4) verschwenkt 
werden kann, wodurch das Lenkrad (1) die Sicht auf den 
Bildschirm (10) freigibt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahrzeug mit ei- 
nem Bildschirm ais Anzeigeeinheit fur einen Rechner. Als 
Rechner wird im Zusammenhang mil der vorliegenden Er- 5 
findung jede Einrichtung zur Vcrarbcitung von Daten ver- 
standen, wie z. B. ein Bordcomputer, ein fahrzeuggebunde- 
ner Oder auch ein fahrzeugungebundener Personal Compu- 
ter (PC). 

Aus der FR 2 570 037 A 1 ist ein Kraftfahrzeug mil einem 10 
Bildschirm im mittleren Bereich der Instrumenlentafel be- 
kannt. Dieser Bildschirm wirkt mit einem fahrzeuggebunde- 
nen Rechner zusammen und zeigt unter anderem verschie- 
dene FahrzeugmeBgroBen wie Fahrzeuggeschwindigkeit, 
Motordrehzahl, Olstand etc. an. is 

Nachteilig bei dem bekannten Kraftfahrzeug ist, daB der 
Bildschirm vom Fahrer nur durch Blickwendung weg von 
der Fahrbahn beirachtet werden kann. AuBeidem isl der be- 
kannte Bildschirm in einem Bereich der Insirumententafel 
angeordnet, der anderweitig fUr die Anordnung von Luftaus- 20 
tritts5ffnungen, Ablagen etc. benQiigl wird. Dartiber hinaus 
ist es an dieser Stelle des Kraftfahrzeuges nichi moglich, ei- 
nen Bildschirm mit einer GroBe anzuordneo, wie sie bei- 
spiel sweise hei vollwertigen PC-Arheit<;piatzen g^ngig ist. 

Aufgabe der Erfindung ist es, eioe Anordnung aufzuzei- 25 
gen» urn einen ausreichend groBen Bildschirm im unmittel- 
baren Blickfeld des Fahrers plazieren zu konnen. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Anspruchs 1 
Oder 2 gelOsL Kemgedanke isl es dabei jeweils, den Bild- 
schirm im Bereich des Lcnkrades anzuordnen. 30 

GemaB Anspruch 1 ist das Lenkrad auf einem brticken- 
formigen Tr^er angeordnet, der den Bildschirm iiber- 
spannt. Auf diese Weise wird in dem Bereich, in dem ubli- 
cherweise die mittige Lenksaule durch die Insirumententafel 
durch tri It, ein Freiraum fUr den Bildschirm geschaffen. 35 
Durch die Erfindung steht somit ein Bauraum zur Verfii- 
gung, der Ublicherweise nicht zum Einbau eines Bildschir- 
mcs gcnutzt wcrdcn kann. 

Altemativ oder zusatzUch ist gemaB Anspruch 2 die An- 
bindung des Lenkrades an das Kraftfahrzeug so gestalteu 40 
daB das Lenkrad im Bedarfsfall zur VergroBerung des Sicht- 
feldes auf den Bildschirm von diesem weg verlagert werden 
kann. Hierdurch wird cine Anordnung geschaffen, bei der 
der Bildschirm im direkten Blickfeld des Fahrers liegt und 
in einer GrOfie ausgebildel werden kann, die ein komforla- 4S 
bles Aibeiten in gewohnter Weise ermdglichL 

Durch die Erfindung wird dem Bedtirfnis Rechnung ge- 
tragen, in einem Kraftfahrzeug. beispielsweise in einem ge- 
werblich genutzten Kraftfahrzeug, jederzeit (z. B. nacb An- 
fahren eines Parkplalzes) einen PC im Kraftfahrzeug nutzen so 
zu konnen, beispielsweise um uber Telekommunikations- 
mittel den Lagerbestand eines bestimmten Artikels abzufra- 
gen, um auf dem Weg zu einem Kunden eine Prasentalion 
neuen Gegebenheiten anzupassen etc. Dies ist gemaB der 
Erfindung m5glich, ohne den Fahrerplatz zu verlassen. Ge- 55 
geniiber sogenannlen Notebooks ergibl sich der Vorteil, daB, 
ein vol! wertiger Bildschirm vorhanden ist und auBerdem das 
Notebook nichl in eigonomisch ungUnstiger und unkomfor- 
tabler Weise auf dem Beif ahrersitz oder den Knien des Fah- 
rers liegend bearbeilet werden muB. Somit muB auch in ei- 60 
ner Limousine nicht auf einen entsprcchend groBen Bild- 
schirm verzicht^ werden, ohne den Fahrersitz verlassen zu 
miissen. 

Es sind zwar ftei programmierbare Bildschirme als Ersatz 
fUr ein Instrumentenkombi bekannt, die im Bereich hinter 6S 
dem Lenkrad angeordnet sind und bestimmte Fahrzeugfunk- 
tionen wie Geschwindigkeit, Motordrehzahl, Ausgaben des 
Bordcomputers, Servicemeldungen etc. anzeigen. FUr eioe 



derardge Anzeigeeinheit steht jedoch nur ein begrenzter 
Bauraum zwischen der Oberkante der Lenksaule und der 
Unterkante der Abdeckung der Instrumententafel zur VerfU- 
gung. AuBerdem ist die Sicht auf diese Anzeigeeinheit 
durch das Lenkrad begrenzt. 

Daneben ist aus der WO 98/03366 Al eine Anzeigeein- 
heit auf dem Lenkrad bekannt, die die Geschwindigkeit, 
Motordrehzahl, Kraftstoffmenge, Motortemperatur etc. an- 
zeigl. Bei Rotation des Lenkrades wird der Bildschirm so 
angestcuert, daB die horizontale Ausrichtung der Anzeigen 
erhalten bleibt. Diese Anzeigeeinheit ist jedoch in ihrer 
GroBe beschrankt, ebenso wie eine aus der FR 2 751 287 Al 
bekannie Zusatzeinrichtung in Form eines kleinen Bild- 
schirmes, der im Bereich neben dem Lenkrad befesugt wer- 
den kann. 

Die Verlagerung des Lenkrades erfolgt durch Verschieben 
(Anspruch 3) oder Verschwenken (Anspriiche 4 imd 5), so 
daB die Sicht auf den Bildschirm in voUer GrSBe frei wird. 

Die Anspriiche 6 bis 8 beschreiben die Ausgestaltung so- 
wie die Anbindung des irSgers ftir das Lenkrad naher. Ge- 
maB Anspruch 9 ist das Lenkrad selbst gegentlber dem TVa- 
gcr verlagerbar, um einen moglichst groBcn Freiraum im 
Bereich des Bildschirm es zu schaffen. In Verbindung mil 
der Ausfilhrung der Erfindung gemSB Anspruch 5 isl das 
Lenkrad dabei bevorzugt um eine etwa horizontal und quer 
zur FahrUichtung des Kraftfahrzeuges verlaufende Achse 
scbwenkbar gelagert. 

Trolz des Wegfalls einer konvenlionellen Lenksaule kann 
das Lenkrad gem&B Anspruch 10 Uber eine mechanische 
tjbertragungseinrichtung mit dem Lenkgelriebe verbunden 
sein, beispielsweise Uber Bowdenziige (Anspruch 11) oder 
t'Jbertragungswellen (Anspruch 12). Diese t'Jbertragungs- 
einrichtungen verlaufen beispielsweise in HohlrSumen des 
brUckenartigen IVagers. 

Die mechanische Ubertragungseinrichtung kann gemaB 
Anspruch 1 3 von der Verbindung zum Lenkgelriebe abkop- 
pelbar sein, um eine Verlagerung des Lenkrades mit dem 
Tragcr zu crmoglichcn. Altemativ kann durch mil cntsprc- 
chender Uberlange ausgefiihrte Ubertragungseinrichtungen 
auch eine permanent bestebende \^rbindung zum Lenkge- 
lriebe realisiert werden. 

Durch eine elektrische Obertragung des Lenksignals (An- 
spruch 14) wird in an sich bekannter Weise die Obertragung 
der Lenkbewegung ohne direkte mechanische Verbindung 
erreicht ("steer by wire"). 

(jemaB den Ansprttchen 15 und 16 ist eine Tastatur so am 
Bildschirm angeordnet, daB sie einerseits den wMhrend der 
Fahrt des Kraftfahrzeuges nicht bendtigten einen Teil des 
Bildschirms abdeckt und andererseits in eine ergonomisch 
gUnstige Bedienlage UberfUhrt werden kann. 

Die obere Halfte des Bildschirms wird gemaB Anspruch 
17 wahrend der Fahrt des Kraftfahrzeuges permanent zur 
Anzeige von Fahrzeugfunkuonen verwendel, wahrend der 
gesaroie Bildschirm in der Nichtgebrauchslage des verlager- 
ten Lenkrades als voUwertiger Bildschirm fur einen PC 
dienl (Anspruch 18). 

Darilber hinaus kdnnen in vorteilhafter Weise Komforl- 
und Sicherheilsfunktionen (Anspriiche 19 bis 23) realisiert 
werden. 

MOgliche Ausftlhrungsbeispiele der Erfindung sind in der 
Zeichnung daigestellt und nachfoLgend nSher erl^utert Es 
zeigt: 

Fig. 1 eine erfindungsgemSBe Anordnung eines Bild- 
schirmes hinter einem Lenkrad auf einem brUckenartigen 
lYager, in der Gebraucbslage des Lenkrades, in der Ansicht 
in Fahrtrichtung sowie quer zur Fahrtrichtung, 

Fig* 2 eine der Fig* 1 enlsprechende Darsiellung ohne 
Trflger uod Lenkrad, 
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Fig. 3 eine der Fig» 1 enisprechende Darsiellung. wobei 
der Trager mit dem Lenkrad in Richtung auf die Wind- 
schutzscheibe verschwenkt ist. 

Fig. 4 eine der Fig. 1 enisprechende Darsiellung, inil 
Bowdenzugen zur Ubenragung von Lenkbewegungen, in 
der Gebrauchslage des Lenkrades (mil abgenomnienem 
Lenkrad) dargestelli. 

Fig, 5 eine der Fig. 4 enisprechende Darsiellung, in der 
verschwenkten Lage von Trager und Lenkrad, 

Fig, 6 eine der Fig, 4 enisprechende Darsiellung, mit slar- 
ren Wellen zur Obertragung von Lenkbewegungen, 

Fig. 7 eine der Fig. 6 enisprechende Darsiellung, in der 
verschwenkien Lage von Trager und Lenkrad und 

Fig. 8 cine der Fig. 7 enisprechende Darsiellung einer 
*'sleer by wire"-Lenkaniage. 

Die Fig. 1 bis 8 zeigen jeweilseinen Ausschnitt aus einem 
Krafifahrzeug im Bereich der Instrumenienlafel 3 vor dem 
Fahrer. 

In den Fig. 1 bis 3 ist eine erfindungsgemaBe Anordnung 
eines Lenkrades 1 dargestelll. Abweichend von bekannten 
Fahrzeugen werden die Lenkbewegungen des Lenkrades 1 
nicht iiber eine zentrale LenksMule Oberlragen. Vielmehr 
sitzl das Lenkrad 1 auf einem briickenartigen Trager 2, der 
einen hinler dem T^nkrad 1 hefindlichen BildjM:hirm 10 
iiberspannt. Der Trager 2 setzt sich aus einer in Falirzeug- 
querrichtung verlaufenden Briicke 2a, zwei senkrecht davon 
abslehenden Armen 2b und sich an die Anne 2b anschlie- 
Benden Verlangerungen 2c zusammen. Die Arme 2b sowie 
die VerlsLngerungen 2c sind seiilich des Bildschirmes 10 an- 
geordnel, so daB der gesamte Raum hinler dem Lenkrad 1 
fiirdie Unlerbringung eines voUwertigen Bildschirms 10 zur 
Verfugung steht, wie insbesondere aus der Darsiellung der 
Fig. 2 (ohne Trager 2 und Lenkrad 1) hervorgeht. Hierdurch 
wird beispielsweise eine Bildschirmdiagonale D von 17 ZoU 
ermoglicht. Die lenkradabgewandlen Abschnitle der Arme 
2b und der Verlangerung 2c lauchen in Schlitze 23 der In- 
slrumententafel 3 ein. Unierhalb des Bildschirms 10 isi eine 
Tastalur 11 schwcnkbar angcordnci (Drchachsc 5). 

Wie aus Fig. 3 naher hervorgehl, ist der TVager 2 iiber ein 
Schwenklager 7a mit einer Drehachse 7 gegeniiber der In- 
slrumenlentafel 3 schwenkbar gelagert. Die Drehachse 7 be- 
findet sich oberbalb des Zenlrums des Lenkrades 1. Hier- 
durch kann der Trager 2 samt Lenkrad 1 in Richtung auf die 
Windschutzscheibe 4 des Kraftfahrzeuges nach oben ver- 
schwenkl werden, so daB durch die U-fonnige Brucke des 
TirSgers 2 hindurch das Blickfeld auf die gesamte Flache des 
Bildschirmes 10 frei wird. Zusalzlich kann das Lenkrad 1 
um ein Schwenklager 6a mil einer Drehachse 6 weiter in 
Richtung auf die Windschutzscheibe 4 verschwenkt werden. 
Die Verschwenkung von Trager 2 und Lenkrad 1 erfolgt im 
AnschluB an die Betatigung eines Entriegelungsschalters 8, 
der elektromagneiische Verriegelungseinheiten 22 freigibi. 
Nach dem Verschwenken kann die Tastalur 11 aus ihrer in 
den Fig. 1 und 2 dargestellten Nichigebrauchslage in ihre in 
Fig, 3 dargestellte Gebrauchslage OberfUhrt werden, in der 
sie in ergonomisch gunstiger Weise vom Fahrzeuginsassen 
bedient werden kann. 

Die Enthegelung von IVSger 2 und Lenkrad 1 ist aus- 
schlieBlich bei stillslehendem Fahrzeug mOglich, bevorzugt 
nur bei abgeschalietem Antriebsmotor. Dies wird durch eine 
enisprechende Ansteuerung der Verriegelungseinheiten 22 
erreicht. Gleichzeitig wird ein im Lenkrad 1 aogeordneter 
Airbag 21 deaktiviert. Umgekehrt wird bei fehlender Verra- 
stung in einer der beiden Verriegelungseinheiten 22 zuver- 
lassig ein Starten des Fahrzeuges verhindert, wobei auch der 
Airbag 21 deaktiviert bleibt. Die Verschwenkung des Lenk- 
rades 1 erfolgt kompiett zusammen mil weiteren am Lenk- 
rad angeordneten Bedienelementen, wie beispielsweise 



Lenkstockhebeln 9. An der Unlerseite des Tragers 2 sind 
Beleuchlungseinrichtungen 20 vorgesehen, uber die die Ta- 
stalur in der in Fig. 3 dargestellten Lage des Tragers 2 be- 
leuchlel wird, 

s Die Fig. 4 bis 8 zeigen verschiedene Moglichkeiten der 
Obertragung von Lenkradbewegungen auf ein Lenkgelriebe 
26. Gleiche und gleichwirkende Elemenie sind dabei mit 
denselben Bezugszahlen bezeichnet wie in den Fig. 1 bis 3 
verwendet. 

10 Im Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 4 und 5 ist eine mecha- 
nische Ubertragungseinrichtung in Form von BowdenzUgen 
25 dargestelll, die als Hochleislungs-Zug-/Schub-Bowden- 
zuge ausgebildel sind. Die iiber das in Fig. 4 nicht darge- 
stellte Lenkrad erzeuglen Drehbewegungen einer Lenkrad- 

15 drehachse 24 werden iiber ein Getriebe 15 umgesetzt und an 
die aus Griinden der Redundanz paarweise ausgebildel en 
BowdenzUge weilergeleilet. Die Bowdenzlige 25 fiihren 
zum Lenkgelriebe 26 und sind so verlegl, daB in der Nor- 
malgebrauchslage des Lenkrades 1 eine ausrcichcnde Lose 

20 vorliegl, die geniigend h'reigang fur eine Verlagerung des 
Tragers 2 zur VerfUgung stelit. Die BowdenzUge 25 sind in 
Ilohlx^umen des Tragers 2 verlegl. Gleichwirkend zu den 
dargestellten Bowdenzugen 25 konnen auch biegsame 
Ubertragungs wellen vorgesehen sein, die die Drehhewegun- 

25 gen des Lenkrades 1 nach der Umsetzung durch ein Getriebe 
15 an das Lenkgelriebe weitergeben. 

In den Fig* 6 und 7 ist eine weitere Ausfuhrungsform der 
Erfindung dargestelll, bei der die Oberu^gung der Lenkbe?. 
wegung durch starre Wellen 27a bis 27d erfolgt. Auch hier 

30 wird die Rotation der Lenkraddrehachse 24 durch ein Ge- 
triebe 15 umgesetzt und an ein erstes Paar starrer Wellen 27a 
im Inneren des Ttagers 2 weilergeleilet. t Jber Winkeluiebe 
31 wird die Drehbewegung um 90*^ umgelenkt und Uber 
starre Wellen 27b zu Kupplungen 30 an den unleren Ab- 

35 schnillen der Schenkel 2b weitergefiihrt. Von diesen Kupp- 
lungen 30 fiihren starre Wellen 27c zu zweiten Winkeltrie- 
ben 31 (oder kardanischen Verbindungen), iiber die niiiiels 
wcitcrcr starrer WcUcn 27d cine Ein Ici lung der Drehbewe- 
gung in das Lenkgelriebe 26 erfolgt. Die Kupplung 30 mil 

40 ihren beiden Kupplungselemenlen 28 und 29 ermoglicht, 
wie insbesondere aus Fig. 7 hervorgeht, eine lemporare me- 
chanische Kopplung zwischen den tragerseitigen und den 
lenkgelnebeseitigen starren Wellen 27b bzw. 27c. Die 
Kupplung 30 kann beispielsweise in Form einer stimseili- 

45 gen Verzahnung oder in Fonii eines Miinehnierzaprens aus- 
gefUhrt sein. Durch die redundanie paarweise Ausflihrung 
der gesamlen Ubertragungseinrichtung wird eine hohe 
Funktionssicherheil erreicht 

Fig. 8 zeigt eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung 

50 ohne direkte mechantsche Kopplung zwischen Lenkrad 1 
und Lenkgelriebe 26. Vielmehr ist lenkradseitig ein Lenk- 
winkelgeber 36 voi^esehen. der ein eleklrisches Signal er- 
zeugt, das iiber elektrische Leitungen 37 an eine eleku-oiiio- 
torische Stelleinheit 35 zur Ansteuerung des Lenkgeu4ebes 

55 26 weilergeleilet wird. Mit dem Verschwenken des Tragers 
2 wird die elektrische Leitung 37 iiber eine elektrische Ver- 
bindung aus Sleeker 32 und Buchse 33 unlerbrochen. Bei 
beslehender elektrischer Veibindung wird auf umgekehiten 
Weg Uber die Stelleinheit 35 auch eine Sensierung der Krafl- 

60 und RUckstellmomente der Lenkung voigenommen, wobei 
ein entsprechender Antrieb am Lenkwinkelgeber 36 ein 
elektromotorisch erzeugtes Drehmoment als Ruckmeldung 
fUr den Fahrer in das Lenkrad 1 einspeist. Auch die elektri- 
sche tibertragung gemaBFig. 8 ist redundant paarweise aus- 

65 gefiihn. 

Neben der oben geschilderten grundsatzlichen Funktion 
einer erfindungsgemSBen Anordnung sind eine Reihe von 
Komfortfunktionen m5glich. So kann beispielsweise mit 
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dem Verschwenken des Tragers 2 und des Lenkrades 1 
selbsttatig der Start vorgang des PCs des Kraftfahrzeuges in 
Gang gesetzt werden. Auch das selbstt^tige Anschalten der 
Beleuchtungseinrichtung 20 entlastet den Fahrzeuginsassen, 
ebenso wie ein per Memory-Funkiion abgespeichertes Ver- 5 
fahren des Fahiersitzes in die "PC-Arbeitsposidon". 

Patentanspriiche 

1. Kraftfahrzeug mil einem Bildschirm als Anzeigc- 10 
einheit fiir einen Rechner dadurch gekennzeichnet, 
dafi der Bildschinn (10) *- bezogen auf die Blickrich- 
uing eines Fahizeuginsassens - hinter dem Lenkrad (1) 
des Kraftfahrzeuges angeordnet ist und das Lenkrad (1) 
auf einem briickenformigen IVager (2) angeordnet isl, is 
der den Bildschinn (10) Uberspannt. 

2. Kraftfahrzeug mil einem Bildschirm als Anzeige- 
einheit fur einen Rechner« iosbesondere nach Anspruch 
1, dadurch gekennzeichnet, daB der Bildschirm (10) - 
bezogen auf die BLickrichtung eines Fahizeuginsassens 20 
- hinter dem Lenkrad (1) des Kraftfahrzeuges angeord- 
net ist und das Lenkrad (1) vom Bildschirm (10) weg 
verlagerbar ist, um das Sichtfeld des Fahrzeuginsas- 
sens auf den Bildschirm (10) vergroRem zu Icftnnen. 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 25 
kennzeichnet, daB der IVager in wenigstens einer 
Schiebefuhrung gelagert ist, die ein Verschieben des 
Triers in Richtung seitiich oder oberhaib des Biid- - 
schirms ermdglicht. 

4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 3o 
kennzeichnel, daB der Trager in wenigstens einem 
wSchwenklager gelagert ist, das ein Verschwenken des 
Tragers neben den Bildschirm ermoglicbt. 

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Trager (2) in wenigstens einem 35 
Schwenklager (7a) gelagert ist, das ein Verschwenken 
des TV^gers (2) nach oben in Richtung der Windschutz- 
schcibc (4) crm5glicht. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der vorgenannten An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der IVager (2) 40 
eine in (^errichtung des Kraftfahrzeuges verlaufende 
Briicke (2a) zur Aufhahme des Lenkrades (1) aufweist, 
von deren Endabschnitten jeweils ein senkrecht zur 
Brilcke (2a) verlaufender Arm (2b) absteht. 

7. KraflTahr^eug nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, daB in Verlangerungen (2c) der beiden End- 
abschnitte der Arme (2b) jeweils ein Schwenklager 
(7a) mit einer im wesentlichen horizontal und quer zur 
Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges verlaufenden 
Scbwenkachse (7) vorgesehen isl, wobei sich die 50 
Schwenklager in der zum FUhren des Kraftfahrzeuges 
bestimmten Gebrauchslage des Lenkrades (1) oberhaib 
der Drehachse (24) des Lenkrades (1) befinden. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zu beiden Seiten des Bildschirmes (10) in 55 
der Instrumententafel (3) des Kraftfahrzeuges Aufhah- 
meschlitze (23) fur die Schenkel (2b) und/oder Vidian- 
gerungen (2c) des IVagers (2) vorgesehen sind. 

9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Lenkrad (1) gegenUber dem T^ger 60 
(2) verlagerbar isL 

10. Kraftfahrzeug nach einem der vorangegangenen 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB das Lenktad 
(1) zur "Obertragung von Lenkbewegungen auf das 
Lenkgetriebe (26) des Kraftfahrzeuges eine mechani- 65 
sche Ubertragungseinrichtung (25, 27) aufweist. 

11. Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mechanische t)bertragungseinrich- 



tung von wenigstens einem Bowdenzug (25) gebildel 
wird, 

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 10, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die mechanische Obertragungseinrich- 
tung von wenigstens einer starren Welle (27a bis 27d) 
und/oder einer biegsamen WcUe gebildet wird. 

13. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 10 bis 
12, dadurch gekennzeichnet, daB die mechanische 
t)bertragungseinrichtuog eine Kuppiung (30) aufweist, 
die bei Verlagening des IVagers (2) in die Nichtge- 
brauchslage des Lenkrades (1) die V&rbindung zum 
Lenkgetriebe (26) Idsi. 

14. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 10. 
dadurch gekennzeichnet, daB das Lenkrad (1) mit ei- 
nem Geber (36) versehen ist, der ein elektiisches Aus- 
gangssignal zur Ansteuerung des Lenkgetriebes (26) 
des Kraftfahrzeuges erzeugt. 

15. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am unteren End- 
bereich des Bildschirms (10) eine Tastatureinheit (11) 
vorgesehen ist. 

16. Kraftfahrzeug nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Tastatureinheit (11) mittels einer im 
wesentlichen horizontal und quer zur Fahrtrichtung des 
Kraftfahrzeuges verlaufenden Scbwenkachse (5) von 
einer Nichtgebrauchslage in eine Gebrauchslage ver- 
schwenkbar ist und umgekehrt, wobei die Bedienele- 
mente der Tastatureinheit (11) in der Nichtgebrauchs- 
lage der Tastatureinheit (11) dem Bildschirm (10) zu- 
gewandt sind. 

17. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bildschirm 
(10) in der zum Fiihren des Kraftfahrzeuges bestimm- 
ten Gebrauchslage des Lenkrades (1) zur Anzeige (34) 
von Daten aus dem Betrieb des Kraftfahrzeuges dient. 

18. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB der Bildschirm 
(10) in der Nichtgebrauchslage des Lenkrades (1) als 
Anzeigeeinheit fiir einen PC im Kraftfahrzeug dient. 

19. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Sicher- 
heitseinrichtung vorgesehen ist, die den Betrieb des 
Kraftfahrzeuges nur in der zum FUhren des Kraftfahr- 
zeuges bestimmten Gebrauchslage des Lenkrades (1) 
cniiogiichl. 

20. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Sicher- 
heitseinrichtung vorgesehen ist, die eine Verlagening 
des Lenkrades (1) in seine Nichtgebrauchslage nur bei 
Stillstand des Kraftfahrzeuges und/oder abgeschalleter 
Antriebseinheit erm5glicht. 

21. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB am laager (2) 
eine Beleuchtungseinrichtung (20) vorgesehen ist, die 
in der Nichtgebrauchslage des Lenkrades (1) der Be- 
leuchtung der l^tatureioheit (U) dient 

22. KraMahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mit der Verlage- 
ning des Lenkrades (1) in seine Nichtgebrauchslage 
der PC gestartet wird. 

23. Kraftfahrzeug nach einem vorangegangenen An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB mit der Verlage- 
rung des Lenkrades (1) in seine Nichtgebrauchslage 
der Fahrersitz in eine fiir die Bedienung der T^tatur- 
einheit (11) und der Ablesung des Bildschirms (10) ge- 
eignete Position verfahrt. 

24. IVager (2) zur Aufnahme eines Lenkrades (1) fiir 
ein Kraftfahrzeug nach einem der voigenannten An- 
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